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1. 船底推進性能之推算法
1) 條件
在上述所示的乃是船底潔淨時的情形，但船艇就航之後，由於船底外板表面塗料的剝落、生鏽，或海蟲、海藻等的附著導致污損時，外板表面粗糙度大為增加，摩擦阻力也跟著增加。
船離開船塢，經過一段時間後，會有多大程度的污損是極為複雜的問題，依塗料的性質、港灣的位置、季節等而變化。
此處，依污損突起的平均高度，討論船底污損時推進性能的推算法。當然，污損突起的平均高度，只能在上架後以目視推斷。
2) 圖表的說明
我們在第11圖說明了污損時的BHP和潔淨時的BHP與Lwl/k的關係，以Vs/Lwl1/2為參數。
Lwl：吃水線長(m)
k：污損突起平均高度(m)
由於船底外板表面塗料的剝落、生鏽，或海蟲、海藻等的附著導致污損時，外板表面粗糙度大為增加，摩擦阻力也跟著增加。
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	第1圖  污損時的BHP/潔淨時的BHP與Lwl/k之關係


令污損時主機的rpm/潔淨時主機的rpm與污損時的BHP潔淨時的BHPn相等時，可知n與P/D之關係說明。
【說明】標題1、2：新細明體，大小14，與前段距離1行，固定行高18點。
內文：新細明體，大小12，與前段距離0.5行，固定行高18點。
圖片文字說明：新細明體，大小12。
全文之英文、數字部分：採用「Times New Roman」字型。
版面設定：上3公分，下2.5公分，左2公分，右2公分，裝訂邊0.5公分靠左。
頁首、頁尾、頁碼，如本頁。
2. 阻力與推進性能
1) 說明條件
在上述所示的乃是船底潔淨時的情形，但船艇就航之後，由於船底外板表面塗料的剝落、生鏽，或海蟲、海藻等的附著導致污損時，外板表面粗糙度大為增加，摩擦阻力也跟著增加。船離開船塢，經過一段時間後，會有多大程度的污損是極為複雜的問題，依塗料的性質、港灣的位置、季節等而變化。
在上述所示的乃是船底潔淨時的情形，但船艇就航之後，由於船底外板表面塗料的剝落、生鏽，或海蟲、海藻等的附著導致污損時，外板表面粗糙度大為增加，摩擦阻力也跟著增加。船離開船塢，經過一段時間後，會有多大程度的污損是極為複雜的問題，依塗料的性質、港灣的位置、季節等而變化。
在上述所示的乃是船底潔淨時的情形，但船艇就航之後，由於船底外板表面塗料的剝落、生鏽，或海蟲、海藻等的附著導致污損時，外板表面粗糙度大為增加，摩擦阻力也跟著增加。船離開船塢，經過一段時間後，會有多大程度的污損是極為複雜的問題，依塗料的性質、港灣的位置、季節等而變化。
在上述所示的乃是船底潔淨時的情形，但船艇就航之後，由於船底外板表面塗料的剝落、生鏽，或海蟲、海藻等的附著導致污損時，外板表面粗糙度大為增加，摩擦阻力也跟著增加。船離開船塢，經過一段時間後，會有多大程度的污損是極為複雜的問題，依塗料的性質、港灣的位置、季節等而變化。
在上述所示的乃是船底潔淨時的情形，但船艇就航之後，由於船底外板表面塗料的剝落、生鏽，或海蟲、海藻等的附著導致污損時，外板表面粗糙度大為增加，摩擦
阻力也跟著增加。船離開船塢，經過一段時間後，會有多大程度的污損是極為複雜的問題，依塗料的性質、港灣的位置、季節等而變化。
此處，依污損突起的平均高度，討論船底污損時推進性能的推算法。當然，污損突起的平均高度，只能在上架後以目視推斷。但是對於一艘艇，其航行地點、上架時期、使用的防污塗料之種類等大致上是固定的，因此應該可以依過去的實績值，判斷污損突起的平均值。
但是對於一艘艇，其航行地點、上架時期、使用的防污塗料之種類等大致上是固定的，因此應該可以依過去的實績值，判斷污損突起的平均值。
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